,,SIMBO-PROIECT” SRL

Tel .fax: (37322) 71 61 24
IDNO: 1008600013896
e-mail: bogza6l@mail.ru

,,SIMBO-PROIECT”SRL

Proiect de executie

Lucrari de actualizare a raportului de expertiza tehnica si elaborarea
solutiilor de proiect privind reparatia podului de sosea pozitionat pe
drumul public R35, Comrat-Cantemir-R34, km 14,370.

Volumul 4

Organizarea santierului de constructie.
Organizarea circulatiei rutiere pe santier.
Demontarea constructiilor existente.

»’i’i‘g;'_. ) ‘ ; }._ m M .1
o2 w : /‘pd : |

vvvvvv

Ex. Nr. Obiect nr. 274 /2024-P

Chisinau - 2025

Chisinau, bl. Mircea cel Batrin 31/3




Societatea cu Raspundere Limitata
»SIMBO-PROIECT”

Proiect de executie

Lucrari de actualizare a raportului de expertiza tehnica si elaborarea
solutiilor de proiect privind reparatia podului de sosea pozitionat pe
drumul public R35, Comrat-Cantemir-R34, km 14,370.

Volumul 4

Organizarea santierului de constructie.
Organizarea circulatiei rutiere pe santier.

Demontarea constructiilor existente.

Director ,,Simbo-Proiect” S. Bogza

Inginer sef proiect S. Bogza
Certificat seria 2024-P nr. 1279 din 17.09.2024

Inginer sef proiect compartiment D. Fomiciov
Certificat seria 2024, nr.1278 din 17.09.2024

Ex. Nr. Obiect nr. 274 /2024-P

Chisinau - 2025



Lucrari de actualizare a raportului de expertiza tehnica si elaborarea solutiilor de
proiect privind reparatia podului de sosea pozitionat pe drumul public R35
Comrat—Cantemir—R34, km 14,370.

Componenta proiectului de executie

Memoriu tehnic. Liste de cantitati

Volumul 1 Cartea 1. Drum PC 140+60 — PC 143+40.
Cartea 2 Pod PC 142+28,50.
Volumul 2 Solutii constructive

Carteal. Drum PC 140+60 — PC 143+40
Cartea 2. Pod PC 142+28,50.

Volumul 3 Documentatie de deviz
Cartea 1 Deviz general. Deviz local Drum.
Cartea 2 Devize local. Pod PC 142+28,50.

Volumul 4 Organizarea santierului de constructie.
Organizarea circulatiei rutiere pe santier.
Demontarea constructiilor existente

Anexa nr.1 Raport Topo-geodezic

Anexa nr.2 Raport geotehnic

Anexa nr.3 Raport hidrometeorologic
Anexa nr.4 Raport de Expertiza Tehnica a podului

Anexa nr.5 Raport de Expertiza Tehnica a constructiei drumului




Cuprins

1. DALE GENETAIE ... bbb bbbt 4
2. Caracteristicele de baza a drumului ..................cooiiii 4
3. Organizarea lucrarilor de constructie ...............c.ocooiiiiiiiiii e )
_3.1. Date generale despre Beneficiar si Antreprenorul General..................c.cccociniiiiiiiiinnnnn, 5
_3.2. Solutii generale despre organizarea luCrarilor...................c.cooiiiiiiiiii 6
__3.3. Livrarea si depozitarea materialelor de constructie.................ccooevvreriiininieniinisiseeens 7
4. Metode de executare a TUCKATILOY...............coooiiiiiiiiiii e 7
_4.1. Indicatii privind executarea lucrarilor .................cccooiiiiiiiii 7
_4.2. Lista lucrarilor ascunse supuse examinairii cu intocmirea actelor corespunzatoare....... 11
5. Organizarea controlului calititii lucrarilor de constructie si montare....................cococee 13
6. SECUNTEALEA MUNCIT ...ttt et n e 17
7. MASUri anti-INCENAIAIE ...........coiuiiiiiiie bbb 17
8. Masurile de protectie a mediului inconjuritor in procesul de constructie............................. 18
9. Necesitatea PErsONAIUIUIL ..........c.civiiiiiece et e nre s 18
10. Plan de management al trafiCulUI............cooooiiiiiiiiic e 18
L0 AANIEXE e e et e Rt e n e ne e 38



1. Date generale

Proiectul de organizare a lucrarilor de constructie a fost elaborat in baza sarcinii de proiectare
si cerintei expuse in art. 12, pct. C) al Legii nr. 163 din 09.07.2010 (privind autorizarea lucrarilor
in constructii).

La elaborarea proiectului dat au fost folosite urmatoarele materiale:

- SNIP 12-01-2004 "Organizarea lucrarilor de constructie™;

- SNIP 1.04.03.-85* "Norme privind durata executarii lucrarilor de constructie si pregatire a
frontului de lucru la constructia intreprinderilor, cladirilor si structurilor™ ( editia din 1991 cu 3
redactari);

- NCM A 08..02:2014 "Securitatea muncii in constructie";
- NCM E.03.02-2014 Reguli de securitate anti-incendiare.

2. Caracteristicele de baza a drumului

Reparatia podului de sosea pozitionat pe drumul public R35, Comrat — Cantemir — R34,
km 14+370 este amplasat in partea de sud a Republicii Moldova pe teritoriul raionului Cantemir.
Sectorul de drum restabilit, de acces spre pod, are o lungime de 0,280 km si isi are inceputul la PC
140+60 in loxcalitatea Visniovca.

Stérsitul lucrarilor acceselor cédtre podul de sosea pozitionat pe drumul public R35, km
14,370 este PC 143440 in sat. Visniovca, r-nul Cantemir.

Sectorul de drum R35, Comrat — Cantemir — R34, km 14+060 — km 14+340 este
amplasat in partea de sud a Republicii Moldova pe teritoriul raionului Cantemir, care asigura
legatura intre Unitatea Teritoriald Autonoma Gagauzia si raionul Cantemir, inclusiv drumul public
republican R34, Hincesti — Leova — Cahul — Giurgiulesti, face parte componentd a retelei de
drumurilor nationale, administrate de 1.S. ”Administratia de Stat a Drumurilor”.

Drumul proiectat are o sectiune transversald cu doud benzi de circulatie si o latime medie
a benzilor in asfalt 6,40 m, care variaza de la 6,0 m pina la 7,0 m. Sistemul rutier existent este
constituit dintr-un sistem rutier suplu, alcatuit din straturi de baza piatra sparta cu grosimea medie
de 15 cm si variaza de la 4 cm pina la 20 cm. Straturile bituminoase au grosimea medie de 21 cm,
si variaza de la 15 cm pina la 27 cm.

Starea imbracamintei rutiere din asfalt este foarte rea, unde predomina mai des faiantari in
pinza de paianjen, faiantdri in placi, plombe, crapdturi transversale si longitudinale, tasdri locale
valuriri cu adincimea de 0,1-0,2 m, rezultate in urma cedarii rezistentei insuficiente a stratului de
uzura la forte tangentiale, cedarii stratului de baza care contribuie la dezintegrarea materialului
imbracamintei rutiere. In linii generale sectorul de drum are starea de degradare REA. Ponderea
cea mai mare a defectelor pe toata strada este cea a faiantarilor care reprezinta aprox. 25% din
suprafata partii carosabile, 1ar cea a crapaturilor transversale care sunt prezente la o distanta de 1-4
m este de 20%. Ponderea defectelor prezente precum tasari este de aprox. 5% din suprafata partii
carosabile, iar cea a plombarilor — 15%.



Figura 2.1. Localizare pe harta.
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Parametri tehnici pentru sectorul de drum proiectat.
Tabelul 2.1
. . Drum de
Parametrii elementelor drumului . S
categoria 1. Strada principald
Viteza proiectata, km/ora 60/40
Latimea benzii de circulatie, m 3,50
Numarul benzilor de circulatie 2
Latimea trotuarelor pentru pietoni, m 1,50 - 2,00
Latimea acostamentelor, m 0,50
Latimea benzii de Incadrare, m 0,50-1,50
Declivitati longitudinale maxime, %o 5-30,80
Raze de racordare: - in plan, m 202/275/1000
- convexa, m -
- concava, m 4000/2000
Distanta de vizibilitate minima, m 140
Pasul de proiectare minim, m 80
Sarcinile calculate pentru structuri All, LM-1 (SM EN 1991-2).

3. Organizarea lucririlor de constructie
3.1 Date generale despre Beneficiar si Antreprenorul General

Beneficiarul este Administratia de Stat a Drumurilor.
Antreprenorul General va fi determinata in baza rezultatelor licitatiei publice.
Lucratorii in constructie vor fi adusi pe santier in fiecare zi cu transportul auto.



Schimbul de haine, pauza de lucru si servirea meselor, se va folosi locuri amenajate in zona
santierului.

Apa potabila pentru necesitatile lucratorilor va fi asigurata de antreprenor.

Hrana calda pentru lucratori va fi organizata de antreprenor, adusa pe santier la locul de lucru
in containere speciale pentru alimentatie.

Serviciile medicale la fel si primul ajutor a lucratorilor, vor fi prestate la punctul medical
amenajat pe santier. Locurile de munca vor fi dotate cu truse medicale pentru asistenta pana la
venirea medicului.

3.2 Solutii generale despre organizarea lucrarilor

Acest proiect prevede ,,Servicii de proiectare privind actualizarea raportului de expertiza
tehnica si elaborarea solutiilor de proiect privind reparatia podului de sosea pozitionat pe drumul
public R35 Comrat — Cantemir — R34, km 14,370”. Conform Legii 163 din 09.07.2010 "Privind
autorizarea lucrarilor de construire", sunt identificate perioada de pregatire si perioada de baza a
lucrarilor de constructie.

Antreprenorul va incepe lucrarile dupad incheierea contractului de executare a lucrarilor de
constructie si de preluare a santierului de la Beneficiar.

Toate lucrarile vor fi executate conform actelor si normativelor in vigoare, normelor si

standardelor in constructie locale.

Lucrarile specificate in Contract, vor include toate lucrarile generale, concomitente si de orice
naturd, considerate a fi necesare pentru executarea deplind a celor intentionate, in mod cuvenit si
satisfacator, conform Desenelor Tehnice si Specificatiilor, in sensul constructiei, finalizarii si
exploatarii, respectand toate Conditiile Contractului, fie cd sunt sau nu concret specificate in
prevederile Specificatiilor. Cea mai bund practica, in general, este prevalarea materialelor si

manoperei, care trebuie sa fie de prima calitate.

In Contract poate sa nu fie descris totul in aminunte si poate s nu cuprindi toate cazurile
concrete de incidenta, exceptie si neprevazute. Inginerul este acela, care are autoritatea de a
administra contractul, de a se pronunta pe marginea discrepantelor aparute, de a realiza intentiile si
de a tine cont de cele necesare pentru constructie pentru asigurarea performantei si finalizarii

lucrarilor.

Chiar dacd si nu sunt incluse pe puncte toate exceptiile si conditiile posibile, aceasta nu
inseamna ca prevederile de reglementare vor fi aplicate in mod egal in toate cazurile si pe toate
sectoarele de lucru. Inginerul va fi acela care va decide, la discretia sa, cum se va proceda in cazul

in cazul diferitor problem aparute.

Antreprenorul va trebui sd execute si sa finalizeze proiectul, intocmai cum e indicat pe

Desenele tehnice, cum e descris in Specificatiile Tehnice si conform Listei Cantitatilor.

Antreprenorul va tine cont de interesele publice, cat si de obligatiile si drepturile tuturor
celorlalte parti implicate. Antreprenorul trebuie sd-si asume intreaga responsabilitate pentru

executarea lucrdrilor, acceptand de a asigura forta de munca, materialele, tehnica, instrumentele,
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furnizarile, transportul, toate necesare sau potrivite in cazuri neprevazute pentru finalizarea cu
succes a proiectului.

3.3 Livrarea si depozitarea materialelor de constructie

Livrarea si depozitarea materialelor de constructie va fi asigurata, folosind munca si tehnica
Companiei furnizorului sau a Antreprenorului. Materialele vor fi livrate pe masura necesitatilor.
Asigurarea mecanismelor, instrumentelor la locul de executare a proiectului va fi asigurata de
catre Antreprenor.

La descarcarea materialelor va participa forta de munca a Antreprenorului, fiind intocmite
Acte de predare-preluare. Pentru depozitarea materialelor vor fi dotate cateva locuri speciale pe
santier. Materialele vor fi depozitate in mod uniform, asigurand circulatia libera a transportului.

Elementele prefabricate se recomanda a fi aduse in partide nu prea mari, cu rezerva pentru 2
- 3 zile.

Mortarul necesar va fi adus cu betonierele.

Pentru transportarea mixturii asfaltice se vor folosi autocamioane cu remorca acoperita,
pentru asigurarea temperaturii de asternere.

4. Metode de executare a lucrarilor

4.1 Indicatii privind executarea lucrarilor

In cadrul proiectului dat sunt previzute diverse tipuri de lucriri ce tin nemijlocit de
reabilitarea structurii rutiere, lucrarilor de arta cét si accesoriilor drumului. Reabilitarea structurii

rutiere cuprinde mai multe lucrari:

e Frezarea straturilor bituminoase existente,

e Excavarea sistemului rutier existent,

e Executia stratului suport,

e Executia stratului de fundatie din piatrd sparta,

e Reciclarea betonului asfaltic existent si stabilizarea cu ciment,
e Executia straturilor bituminoase noi,

e Executia elementelor de evacuare a apelor pluviale.

Frezarea straturilor bituminoase existente

Imbracamintea rutierd existentd, care va trebui si fie frezata si procesatd, e formatd din
diferite tipuri de asfalt cu un diferit continut de prundis, de aceea materialul de a fi refolosit pentru
stratul de ranforsare trebuie sa fie cel putin trecut prin ciur si sortat (daca e necesar) pentru a
corespunde cerintelor. Materialul din Tmbracamintea rutierd existentd de asfalt nu va corespunde
intocmai unei anumite granulometrii, ci va consta pe alocuri din prundis mai mascat, iar pe alocuri

acesta va f1 un material mai marunt.



Imbracamintea rutierd existentd va fi frezata la adancimea specificati pe o litime minima de
1.5 m. Procesul va fi aplicat pe toatd latimea benzii de circulatie, iar sectiunea transversald a noii
suprafete obtinute trebuie sa fie dreapta si neteda. Planeitatea suprafetei va fi masurata cu ajutorul
unei mire de nivelment de 3 m, spatiul dintre mira de nivelment si suprafata drumului nu trebuie

sa depaseasca 20 mm si trebuie sa fie conform SNiP-ului 3.06.03 — 85.

Pentru siguranta rutierd a transportului public, va fi asiguratd o trecere treptata si lina de pe

banda de asfalt frezata si imbracamintea rutiera existenta.

Inainte de deschiderea drumului frezat pentru circulatie, de pe suprafata lui vor fi lichidate

toate particulele libere de asfalt si alte materiale rimase pe suprafata.

Excavarea sistemului rutier existent

Acest lucru constd in constructia noii Tmbracaminte rutiere pe toatd adancimea. Aceasta se
referd la sectoarele de reconstructie a imbracamintei rutiere existente si constructiea unei noi, pe
deplin. Noile lucrari de constructie sunt posibile la benzile suplimentare de accelerare, la casetele
de largire a imbracdmintei rutiere existente, la executarea unei imbracdminte rutiere totalmente
noi, cu schimbari considerabile pe orizontala si verticald a aliniamentului, pe sectoarele de drum

cu un nivel ridicat al starii de degradare.

Frezarea si decaparea straturilor existente ale imbracamintei rutiere vor fi executate pe timp
uscat. Frezarea si decaparea se va face pe sectoare mici cu transmiterea Beneficiarului printr-un
proces verbal. Intregul sector pentru constructie noud a imbricamintei rutiere va fi excavat pani
la cota necesara a stratului de fundatie de pamant, iar acest strat de fundatie va fi compactat pana

la cerinta minima necesard prevazutd de NCM D.02.01:2015.

Constructia noilor straturi ale imbracamintei rutiere pe astfel de sectoare se va face cat mai
curand posibil. Numai dupa finalizarea noilor straturi, fara stratul final, se va trece la decaparea
unui alt sector.

Executia stratului suport

Dupa receptionarea stratului de fundatie de pamant, va urma stratul drenant din balast din
balast, amestec optimal, fr. 0-63, conform SM EN 13285, care va fi compactat cu ajutorul
cilindrilor vibranti sau a compactoarelor cu plitd vibrantd. Cotele stratului de balast dupa

compactare trebuie sa fie peste tot corecte, in limita tolerantelor de +0 pana la -35 mm.

Stratul de balast trebuie sa se extinda pana dincolo de carosabil pe sub acostamente, pana la
rigolele laterale ale drumului sau la taluzul rambleului.

Dupa receptionarea stratului de balast va urma straturile de baza de jos fundatie din piatra
spartd 8+63 mm, Tmpanata cu split, LA30, conform SM EN 13242, iar executarea lucrarilor se va
face conform SNiP-ului 3.06.03-85.



Reciclarea la rece a betonului asfaltic existent

Lucrérile prevad reciclarea materialelor din imbracdmintea rutiera de asfalt existenta prin
frezare, adaugand noi agregate naturale conform SM SR EN 13285, GAS85, LA30, si asfalt reciclat
(40%) stabilizate cu ciment CEM | 42,5R conform SM SR EN 197-1:2014, Ra>50, C5/6,
conform SM EN 14227-1, in statie.

Frezarea se va face folosind tehnica special predestinatd in asa scopuri, capabild de a freza
benzi a cate minimum 1.5 metri latime dintr-o sigurd trecere. Tehnica de frezare va trebui sa fie

dotata cu o comanda de control a cotelor pe orizontala si verticala.

Amestecul poate fi pregatit pe loc odatd cu procesul de frezare sau aparte, in statie, In
dependentd de tehnica si metodologia propuse de Antreprenor. In procesul de amestec,
componentii se adauga, de obicei, la materialele frezate din asfalt in urmatoarea consecutivitate:
piatra concasatd, apa pentru intarire, emulsie si ciment. Amestecul trebuie sa aiba o culoare
uniforma, fard boturi de materiale, iar timpul de malaxare trebuie sa fie stabilit in timpul

incercarilor de proba in teren.

Amestecul va fi asternut Intr-un strat neted si drept, conform cotelor orizontale si verticale si

conform sectiunilor transversal proiectate.

Lungimea asternuta trebuie sa fie maximala ca si in timpul unei zile depline de productie,
pentru a reduce numarul de rosturi transversale. La folosirea cimentului in amestec, lungimea
asternuta trebuie sa fie limitatd, tindnd cont de timpul necesar pentru intdrirea amestecului pe

banda adiacenta.

Rosturile longitudinale trebuie si fie, pe cat e de posibil, evitate prin executarea lucrarilor pe
toate benzile simultan.

Initial amestecul asternut va fi compactat cu cilindri vibranti pana cand nu va fi obtinuta

densitatea specificata, iar in final va fi compactat cu cilindri fara vibratii.

Densitatea stratului reciclat nu trebuie sa fie mai mica de 98 % din densitatea obtinuta in

timpul compactarii de proba in teren, aprobata de Inginer.

In cazul folosirii cimentului in amestec, suprafata compactata a stratului stabilizat cu ciment
trebuie sd fie permanent mentinut umed, fiind stropit cu apd. Aproximativ dupa 24 ore dupa
asternerea stratului stabilizat cu ciment, peste suprafata lui va trece un compactor vibrant, pentru a
provoca (induce) in strat micro-crapaturi. Aceste micro-crapaturi sunt necesare in stratul stabilizat
cu ciment pentru a evita aparifia necontrolabila a crapaturilor in rezultatul contractarii stratului de
bazd stabilizat cu ciment. Aceste micro-crapaturi in stratul de bazd pot fi de obicei obtinute in

urma a trei treceri a compactoarelor vibrante.
Executia straturilor bituminoase noi

Straturile din mixturi asfaltice se vor efectua in conformitate cu CP D.02.25:2021; SM EN
13108-5:2016; SM SR EN 13108-1:2016.



Materialele vor fi in corespundere cu urmatoarele standarde:
Beton asfaltic CP D.02.25:2021; SM EN 13108:2016;
Bitum SM SR EN 14023; SM SR EN 12591

Materiale granulare din
pietris concasat

Nisip natural SM SR EN 13242+A1:2010

SM SR EN 13043:2010

Imbracamintea rutiera din beton asfaltic (pregitirea, echipamentul, transportarea, asternerea,
compactarea) va fi conform din SNiP 3.06.03-85.

Betonul asfaltic se va produce de diferite tipuri, in dependenta de cerintele de lucru si va fi
stabilizat, dens sau deschis.

Uzina de asfalt trebuie sa fie de o capacitate de productie constanta, fiind obtinut un produs
permanent uniform in conformitate cu prezenta Specificatie. Aceasta trebuie sd fie o uzina de
dozare a agregatelor pentru amestec si trebuie sa aiba o capacitate de productie nominalad de cel
putin 120 de tone pe ord. Uzine cu o capacitate de productie mai mica, care sd functioneze

impreuna, nu sunt acceptabile.

Dozarea, malaxarea si descarcarea vor fi automatizate. Utilajul necesar va fi aprobat de catre
Inginer. Cantarul de la uzina de asfalt va fi sensibil pana la 0.5% din sarcina maxima posibil

necesara.

Uzina trebuie sa fie dotata cu un sistem modern de control al emisiilor gazelor de esapament
si de colectare a particulelor de praf. Sistemul va trebui sa colecteze toate particule de praf
marunte si va trebui fie astfel dotat, incat particulele marunte colectate sa fie disponibile pentru

reutilizare ca filer mineral in amestecuri sau evacuat, daca e cazul.

Materiale bituminoase trebuie sa fie asternute cu ajutorul unui distribuitor autopropulsat,
echipat cu un buncar, un burghiu de alimentare i o plitd vibrantd reglabild si incélzita. Acesta
trebuie sa fie capabil de asternerea materialelor bituminoase fara segregare, tragerea dupa sine a
materialelor, ardere sau alte neajunsuri si sd respecte tolerantele pentru cotele specificate si

planeitate. Burghiul trebuie sa se termine cu 200 mm pana la marginea plitei.

Pentru asternerea straturilor de asfalt vor fi utilizate numai finisoarele de asfalt cu un sistem

automatizat de control al cotelor si al profilului transversal.
Organizarea lucrarilor de constructie Pod

Pe perioada executiei lucrarilor, circulatia rutierd va fi organizata pe strdzile existente ale
localitatii, situate 1n aval de rau.

Amplasarea constructiilor temporare, a masinilor si utilajelor se va face pe platforma
santierului de constructie in conformitate ce desenul “Organizarea santierului de constructie Pod”

La finele tuturor lucrérilor de reparatie, platforma santierului de constructie de decapeaza, se

executa nivelarea suprafetelor folosite si evacuarea gunoiului din urma constructiei..
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Pentru toate lucrarile ascunse se intocmeste proces-verbal de receptie a lucrarilor ascunse.

Faze determinante:

e Demolarea podului.

e Executarea infrastructurii (culeelor).

e Montarea elementelor constructii din otel ondulat.

¢ Hidroizolarea elementelor podului si executarea umpluturii (rambleu).

e Calea podului. Racordarea podului cu drumul. Lucrari de consolidare.

4.2 Lista lucririlor ascunse supuse examinarii cu intocmirea actelor corespunzitoare.

In conformitate cu codului urbanismului si constructiilor, (CUC434/2023) si normativul NCM
A.02.02-96 beneficiarul si antreprenorul stabilesc de comun acord prezentul program pentru

controlul calitatii lucrarilor:

Documents Who NumEBr
are prepares Volume of work and date
Phase of work subject to inspection, prepared/ | and signs/ . of
Nr. e ; X received / Volumul
verification / Faza din lucrare supusa Documente Cine document /
Crt. . e . de lucrare
controlului, verificarii ce se intocmeste . Numarul
. - receptionat -
intocmesc | si semneaza si data
(* (** actului
ROAD WORKS / LUCRARI DE DRUM
Delivery - delivery location: coordinate axis and
landmarks terminals / EP Throughout the paper
1. L . P.V. .
Predare — primire amplasament: coordonate ax / Pe intreaga lucrare
si a bornelor de repere
2. | Fecution filings In embankments | PV.LA., EB In sections / Pe
xecutia umpluturilor la terasamente fronsoane
. By applicable sectors
3 Performanpe of drainage system PVLA EB Pe tronsoane
Executia sistemulul de drenare S
aplicabile
Execution of the road EBd widening boxes and
new construction sectors, check EBaring
capacity, the road EBd. EBd leveling and
compacting the road system parameters given in
the Technical Specifications, / In sections min.750
m in each direction /
4. Executia patului drumului in casetele de PVLA. EBP Pe tronsoane de
supralargire si sectoarele cu constructie noua, min.750m pe sens
verificarea capacitatii portante, la nivelul patului
drumului. nivelarea s$i compactarea patului
sistemului rutier la parametrii indicati in
Specificatiile Tehnice,
Checking the plancement of separating In sections/
5. | membrane / P.V.LA EB
o " . Pe tronsoane
Vferificarea pozarii membranei separatoare
6. Che_c_kmg the dramgge layer of gravel / PVLA EB In sections / Pe
Verificarea stratului drenant de balast tronsoane
7 Che_c_klng stone Ia)_/er/ _ PVLA EB In sections / Pe
Verificarea stratului de piatra sparta tronsoane
8. Che_c_klng the pla_r_wement _of ge_otextlle/ PVLA EB In sections/
Verificarea pozarii geotextilului Pe tronsoane
9 Checking the base layer of recycled / PVLA EBP* In sections min.750

Verificarea stratului de baza din reciclat

m in each direction /
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Pe tronsoane de
min.750m pe sens

Checking cement stabilized aggregates layer /

In sections / Pe

10. | Verificarea stratului de agregate stabilizat cu PV.LA. EBP*
tronsoane
cement
11 Che_c_klng coated macadzflm layer / PVLA EB In sections / Pe
Verificarea stratului de piatra sparta anrobata tronsoane
N . In sections min.
?:fsrtlifr:;a\t/\llzgr :);years?halt binder layer, EB fore 500m - 5 km in each
12. Verificarea stratului de binder din beton asfaltic PVLA. EBPI direction / Pe.
M . . tronsoane de min.
dens, inaintea asternerii stratului de uzura
500m - 5km pe sens
Preparatory works of the supporting layer EB
fore asphalt pavement works (repair works, In sections min.
sealing of cracks, tackcoating with cationic 500m - 5 km in each
13. | emulsion, etc.) P.V.LA. EBP direction / Pe
Pregitirea stratului suport inainte de asfaltare tronsoane de min.
(executie reparatii, colmatari, fisuri, amorsare 500m - 5km pe sens
cu emulsie cationica, etc.)
Checking the plancement of geomat to the In sections / Pe
14. | slopes/ P.V.LA. EB
o . tronsoane
Verificarea pozarii geomat pe taluze
Final acceptance / Throughout the
15. ccep P.V.R. EBPI paper/ Pe intreaga
Receptia finala I
ucrare
CULVERTS/PODETE
Handing over the setting out works and Each culvert
1. locations P.V.L.AA. EB / La fiecare pode
Predare amplasament si trasare lucrare podet
2 Formworks fo re.ceptilon wells . o PVLA EB as appropriate / dupa
Executarea cofrajului (la puturi descarcatoare) caz
Execution of the foundation/ Each culvert
3 Executia fundatiei PVLA. EB / La fiecare podet
Mounting precast elements, joints silting/
4, Montarea elementelor prefabricate, colmatarea P.V.LA. EB Each culvert/
. La fiecare podet
rosturilor
Waterproofing/ Each culvert/
5 Executia hidroizolatiei PVLA. EB La fiecare podet
Final culvert acceptance / Each culvert/
6. Receptia finala a podetului PVED. EBPI La fiecare podet
CONSTRUCTION OF THE RETAINING WALL / AMENAJAREA ZIDUL DE SPRIJIN
Handing over the setting out works and
1. locations P.V.L.A. EB
Predare amplasament si trasare lucrare
5 EBd Ievelmg and compacting bgse PVLA EB
Nivelarea si compactarea patului
3 Performanpe of drainage system PVLA EB
Executia sistemulul de drenare
Checking the plancement of geotextile and
4. geogrid/ P.V.L.A. EB
Verificarea pozarii geotextilului si geogrile
5 back filling from ballast / PVLA EB

umplerea din ballast
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Final retaining wall acceptance /
Receptia finala a zidul de sprijin

P.V.F.D. EBPI

Abbreviations used / Prescurtarile folosite:
(* PVFD - Minutes determinant phase / proces verbal de faza determinanta;

PVLA - minutes hidden works / proces verbal de lucrari ascunse;

PVRC - qualitative reception record / proces verbal de receptie calitativa;

PVR - minutes reception / proces verbal receptie;
PV - minutes / proces verbal;

P* - as appropriate / dupa caz

(** B - EBneficiary / EBneficiar;

E - contractor / executant;
P -designer / proiectant;
| - State inspection of in construction / inspectia de stat in constructii.

(*** Phases are not restrictive. The designer will EB required whenever it will EB
necessary in the execution.

Fazele nu sunt restrictive./ Proiectantul va fi solicitat ori de cate ori va fi necesar in procesul
de executie.

1.

The contractor shall notify in writing all relevant stakeholders to participate at least 5
days EBfore the date on which the check is to EB made; / Executantul va anunta in scris
ceilalti factori interesati pentru participare cu minimum 5 zile inaintea datei la care
urmeaza a se face verificarea;

. At the reception works will have to consider the provisions documentation and technical

regulations in the field, in force at that time; / La receptia lucrarilor se vor avea in vedere
atat prevederile documentatiei cat si prescriptiile tehnice in domeniu, in vigoare la data
respectiva;

. Underlying documents attached Commission checks (copies of quality certificates,

topographic surveys, laboratory tests, etc.) shall EB attached to those minutes; /
Documentele anexate care stau la baza verificarilor efectuate de comisie (copii dupa
certificatele de calitate, ridicari topografice, proEB de laborator etc.) se vor anexa la
procesele verbale respective;

. Column 5 is completed the closing date of the document in column 2; / Coloana 5 se

completeaza la data incheierii actului prevazut in coloana 2;

. Acopy of this program, complete with column 5 and minutes attached, shall EB attached

to the book construction, which will present the preliminary and final acceptance of the
work; / Un exemplar din prezentul program, completat cu coloana 5 si procesele verbale
anexate, se vor anexa la cartea constructiei, ce se va prezenta la receptia preliminara si
definitiva a lucrarii;

. This proposal for a phased inspection program determines not exclude that the

conditions set out in the specification and execution documentation. /Prezenta propunere
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de program de inspectic pe faze determinante nu exclude respectarea conditiilor
prezentate in caietul de sarcini ti documentatia de executie.

5. Organizarea controlului calitatii lucrarilor de constructie si montare

Controlul calitatii se executa de catre reprezentantii Beneficiarului (organul de supraveghere
tehnica in constructii);

- de catre personalul Antreprenorului (inginerii si personalul tehnic, care nemijlocit conduc

cu procesul de executare a lucrarilor, brigadieri si loctiitori de brigadieri responsabili de

sector, laborator, serviciul geodezic), la fel si de catre comisii pentru controlul intern, de

catre conducatorii desemnati ai Antreprenorului;

- de catre reprezentantii organizatiilor de proiectare (supravegherea de autor).

Controlul calitatii proiectului de constructie se executa in anumite perioade:

- de catre personalul Antreprenorului si reprezentantii Beneficiarului - zilnic;

- de catre reprezentantii organizatiilor de proiectare - in perioadele determinate conform

contractului pentru supravegherea de auto.

La locul realizarii proiectului este necesar:

- de avut un jurnal de inregistrare a lucrarilor in general, jurnale speciale de evidenta a
lucrarilor specifice lista carora e stabilita de catre Beneficiar in comun cu Antreprenorul
General si antreprenori, jurnalul organizatiei de proiectare pentru supravegherea de autor
(daca e cazul);

- de intocmit acte de predare-preluare a lucrarilor ascunse, de predare-preluare intermediare
a constructiilor portante, de testare si verificare a echipamentului, sistemelor, retelelor si
dispozitivelor;

- de intocmit celelalte documente necesare, prevazute conform SNiP-ului pentru alte tipuri
de lucrari specifice, documentatia de executie - setul proiectului de lucru cu toate desenele
tehnice cu mentiunile despre lucrarile executate in conformitate cu desenele tehnice sau cu
schimbarile coordonate cu organizatia de proiectare de catre persoanele responsabile de
executarea lucrarilor.

in timpul controlului si receptiei lucrarilor se verifica:

- conformitatea materialelor fabricatelor si elementelor constructive folosite cerintelor din
proiect, CP D, EN; SNiP si Conditiilor Tehnice;

- conformitatea componentelor lucrarilor si volumului de lucrari cu proiectul;

- gradul de coincidenta a indicilor fizico-mecanici, geometrici si altor indici cu cerintele din
proiect;

- respectarea termenului de intocmirea corecta si la timp a documentatiei pentru executarea
lucrarilor;

- remedierea defectelor mentionate in jurnale, in timpul controlului si supravegherii
lucrarilor.
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Supravegherea tehnica

Functia principala a Beneficiarului de control si supraveghere tehnica a desfasurarii
lucrarilor de constructie consta in urmatoarele:

- transmiterea Antreprenorului a documentatiei de proiect si deviz aprobata si avizata de

catre expertiza in numarul necesar pentru executarea lucrarilor de catre Antreprenor si

organizatiile implicate;

- aprobarea graficului de lucru;

- coordonarea organizatiilor atrase de catre antreprenor la executarea unor lucrari specifice si

de montare a echipamentului;

- receptionarea, evidenta, pastrarea, revizia 1inainte de montare si transmiterea

echipamentului pentru montare sau executarea lucrarilor, pieselor accesorii si altor resurse

tehnico-materiale, livrarea carora este asumata, conform contractului, de catre serviciile

Beneficiarului;

- ia decizii despre necesitatea sefiei producatorului in timpul montarii echipamentului si

incheierea contractelor cu producatorul, organizarea lucrarilor de serie si setare;

- intocmirea actelor pentru lucrarile ascunse si receptia intermediara a constructiilor de

importanta;

- organizarea predarii — preluarii si darii in exploatare a proiectului finisat.

Controlul executarii lucririlor

Controlul calitatii lucrarilor de constructie in timpul executarii lor de catre organizatiile de
constructie trebuie sa includa controlul de receptie a documentatiei de proiect si devize, a
elementelor constructive, fabricatelor, materialelor si echipamentului, controlul operativ a unor
procese de constructie specifice sau a unor operatii de lucru si controlul de predare — preluare.

Controlul de receptie va fi executat de catre serviciul de control tehnologic organizat la
bazele de lucru

Controlul operativ trebuie sa fie executat pe santier in procesul constructiei sau operatiilor
de lucru, cu identificarea la timp a defectelor si cauzelor unor astfel de defecte, si luarea masurilor
de remediere sau de prevenire a unor astfel de defecte. Controlul operativ se executa de catre
executorii lucrarilor si sefii de santier, laborator si serviciul geodezic, la fel si de catre specialistii
responsabili pentru controlul unor lucrari specifice. Controlul este exercitat conform schemelor de
control operativ al calitatii pentru anumite lucrari aparte. Schemele de control operativ al calitatii
fac parte din Hartile tehnologice si reprezinta documentul principal de lucru pentru controlul
lucrarilor executate, de care se conduc sefii de santier, maistrii, laboratoarele, serviciile geodezice,
brigadierii si loctiitorii brigadierilor responsabili de anumite sectoare si lucratori.

in timpul controlului de predare — primire e necesar de controlat calitatea lucrarilor
executate, la fel lucrarile ascunse si elementele constructive aparte.
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Supravegherea de autor

Supravegherea de autor este controlul de catre autorul proiectului si altor organizatii, care au
elaborat documentatia de proiect, a procesului de constructie si montare, in scop de asigurare a
executarii conforme a solutiilor de proiect de catre revizori organizatiei de constructie si montare
(CMP). In procesul supravegherii de autor, specialistii executa urmatoarele lucrari:

- verifica selectiv conformitatea lucrarilor de constructie si montare cu cerintele din

documentatia de lucru si SNIP;

- verifica selectiv calitatea lucrarilor si respectarea procesului tehnologic, legate de

asigurarea fiabilitatii, rezistentei, stabilitatii si durabilitatii structurilor, si montarea

echipamentului tehnologic si ingineresc;

- solutioneaza in termen intrebarile legate de necesitatea schimbarilor introduse in

documentatia de lucru si verifica controlul executarii acestor schimbari;

- contribuie la informarea lucratorilor, care executd lucrdrile de constructie si a

Beneficiarului despre documentatia de lucru si de proiect;

- informeaza Beneficiarul despre neindeplinirea in termen si indeplinirea necalitativa a

indicatiilor specialistilor, care exercita supravegherea de autor, pentru intreprinderea

actiunilor operative de inlaturare a abaterilor de la documentatia de lucru si de la cerintele
din documentele normative;

- participarea la inspectarea lucrarilor ascunse in rezultatul urmatoarelor lucrari, de calitatea

carora depinde rezistenta, stabilitatea;

- participarea la predarea — preluarea unor anumitor constructii de responsabilitate marita in

procesul de constructie.

Darea in exploatare a proiectului

Darea in exploatare a proiectului finisat trebuie sa fie organizata conform cerintelor stipulate
in Normele de evaluare a calitatii constructiei finisate de catre comisia de receptionare.

Comisia de lucru trebuie sa controleze:

- conformitatea lucrarilor si echipamentului montat cu proiectul;

- conformitatea cerintelor revizorilor organizatiei de constructie si montare (CMP) conform

cerintelor SNiP-ului;

- rezultatele testarilor si incercarile echipamentului in complex;

- daca proiectul este gata pentru darea in exploatare, daca corespunde cerintelor normelor

sanitare si anti-incendiare si de protectie ecologica a mediului natural.

Ca rezultat al controlului comisiei, trebuie sa fie intocmit act despre finalizarea constructiilor,
lucrarilor de constructie pentru trecerea comisiei de receptionare de stat.

Comisia de receptionare de stat e obligata:

- sa verifice daca au fost inlaturate toate defectele, identificate de catre comisia de lucru si

daca proiectul este gata pentru darea in exploatare. Indicatiile in urma controlului se fac

conform unui program pregatit de catre Beneficiar, coordonat si aprobat de catre membrii
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Comisiei de Receptie de Stat;

- sa aprecieze caracterul progresiv al solutiilor tehnologice si arhitecturale de constructie si a

proiectului in intregime;

- sa verifice conformitatii capacitatii proiectului dat in exploatare si costul real al proiectului

(pentru Beneficiar) cu proiectul aprobat, iar in cazul abaterilor - sa analizeze cauzele. Si

numai daca sunt necesare, se organizeaza incercari, testari de control si verificari.

Rezultatele analizei cu propunerile corespunzatoare urmeaza sa fie adresate organului de
desemnare a comisiei.

6. Securitatea muncii

Pentru angajarea in campul muncii a lucratorilor, pentru ei e necesar, in mod obligatoriu, sa
treaca controlul medical preventiv, pentru determinarea daca sanatatea le permite si execute

lucrarile incredintate.

Pe parcursul zile lucratorilor li se ofera pauze de lucru si pauze de masa de o durata nu mai
mare de 2 ore si nu mai mica de 30 minute.

Lucrérile de constructie si montare trebuie sa executate cu respectarea cerintelor din SNiP
12-03-2001 "Securitatea muncii in constructie. Partea 1. Cerinte generale” si Partea 2. Procesul de
constructie”, in sensul crearii conditiilor de securitate tehnica si inofensive de lucru.

Organizarea santierului de lucru, sectoarelor de lucru si locurilor de munca trebuie sa asigure
securitatea muncii lucratorilor la toate etapele de executare a lucrérilor.

Sunt necesare masuri de asigurare a securitatii tehnice in timpul lucrarilor electrotehnice,
cu materialele usor inflamabile. Trebuie sa fie desemnata ca instructor al securitatii tehnice o
persoana responsabila, care sa controleze daca sunt respectate regulile de securitate tehnica. Va fi
asigurat instructajul in acest domeniu.

Tot personalul, care se afla pe santier, trebuie sa poarte casti, iar lucratorii - masti, casti,
imbracaminte de protectie in dependenta de lucrarile executate. Locurile de munca trebuie sa fie
dotate cu truse medicale cu toate necesare pentru acordarea primului ajutor. Apa potabila trebuie
sa fie fiarta.

La executarea lucrarilor vor fi folosite instrumente speciale manuale sau electrice. Se
interzice de a folosi instrumentele in alte scopuri decat cele destinate.

Starea tehnica buna, a tehnicii de constructie, instrumentelor, sculelor, mijloacelor de
protectie colectiva a lucratorilor va trebui sa fie asigurata de catre organizatiile, la balanta carora
acestea se afla.

7. Masuri anti-incendiare

17



Conducatorul intreprinderii va desemna o0 persoana responsabila de securitatea anti-
incendiara.

Pe santier e necesar de avut stingatore de foc de tipul OII-2. Lucrarile cu focul trebuie sa fie
executate doar in baza unui document de admisibilitate.

Sunt admise la executarea unor astfel de lucrari, lucratorii cu 0 pregatire minimal speciala in
domeniul anti-incendiar, avand certificate speciale de calificare.

in locurile de executare a lucrarilor cu focul trebuie sa fie asigurate mijloace primare de
lupta cu focul.

Tot personalul de pe santier trebuie sa respecte regimul de lucru in conditii anti-incendiare.
Fumatul este permis doar in anumite locuri amenajate, unde sa fie disponibile un butoi cu apa, o
caldare si 0 lada cu nisip pentru mucurile de tigara.

8. Masurile de protectie a mediului inconjuritor in procesul de constructie

Antreprenorul este responsabil de problemele legate de Mediu, securitatea vietii si sanatatii
peste tot unde au loc lucrari. Antreprenorul va desemna o persoana responsabild din randurile
personalului sdu in calitate de Inspector responsabil de Mediu, securitatea vietii si sanatatii,
instiintand Inginerul despre persoana desemnatd. Inspectorul responsabil de Mediu, securitatea
vietii si sanatatii va fi o persoand cu experienta in acest domeniu, solutionand problema de asa
naturd pe santiere §i va cunoaste toate regulamentele si legislatia referitoare la mediu, securitatea
vietii si sanatatii. Acest Inspector va fi imputernicit de a primi indicatii din partea Inginerului pe
probleme legate de mediu, de securitatea vietii si sanatatii personalului pe santier si de securitatea

operatiilor pe santier.
9. Necesitatea personalului

Numarul mecanismelor si a personalul necesar v-a fi calculate de antreprenorul ce va fi ales
in urma licitatiei. Antreprenorul v-a pregéti graficele calendaristice si programele de lucru care le
v-a transmite Beneficiarului.

10. Plan de management al traficului

IISUBIECT I
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Aceasta documentatie cuprinde prevederile generale privind modalitatile de instituire a
inchiderilor, devierilor si a restrictiilor de circulatie in vederea executdrii lucrarilor prevazute in
cadrul contractului de executie a lucrarilor privind reparatia podului de sosea pozitionat pe drumul
public R35, Comrat — Cantemir — R34, km 14,370.

Schema detaliata a devierii si/sau instituirii restrictiei de circulatie pe 0 sectiune a drumului
R35 va fi inaintatd Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si IS ”Administratia De
Stat a Drumurilor” Republica Moldova, pentru aprobare, cu cel putin 28 de zile inainte de
aplicarea inchiderii sau restrictiei (inceperea lucrarilor). Aprobarea se va emite in baza acordului
I.G.P. Inspectoratul National de Patrulare - Directia Politiei Rutiere, obtinut prin grija Serviciului
Siguranta Circulatiei si Autorizari din cadrul ASD.

Proiectul de management al traficului va fi aplicat la contractul ,,Servicii de proiectare
privind actualizarea raportului de expertiza tehnica si elaborarea solutiilor de proiect
privind reparatia podului de sosea pozitionat pe drumul public R35 Comrat — Cantemir —
R34, km 14,370”, pe toata durata desfasurarii lucrarilor.

I = REFERINTE I

Referintele sunt facute in concordanta cu prevederile contractului de antrepriza.

Conditiile de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii lucrarilor din
contractul de reabilitarea sectorului drum R35, Comrat — Cantemir — R34, km 14+060 — km
14+340 sunt in conformitate cu:

- In temeiul articolelor 6, 8 Legii drumurilor nr. 509-X111 din 22 iunie 1995, articolelor 12,
13 ale Legii cu privire la politie nr. 416-XIl din 18.12.1990, punctului 31 al
Regulamentului circulatiei rutiere, aprobat prin Hotardrea Guvernului nr. 713 din 27
iulie 1999 si Hotardrea Guvernului nr. 247 din 3 mai 1996 Privind masurile de realizare a
prevederilor Legii drumurilor.

- Normele metodologice privind conditiile de inchiderea circulatiei i de instituirea
restrictiilor de circulatie, in vederea executdarii de lucrdri in zona drumului public si/sau
pentru protejarea drumului.

- Instructiuni proprii de Sandatate si Securitate in Munca.

I s TERMINOLOGIE I

PCT. TERMEN DEFINITIE
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Fasie laterala situata intre marginea partii carosabile si

2.1 Acostament . ]
cea a platformei drumului.
Forta de frecare la contactul dintre pneurile rotilor
2.2 Aderenta Autovehiculelor si suprafata partii carosabile, care
intervine in miscarea de rostogolire fara alunecare.
23 Addncime de inghet in Nivelul cel mai coborat al izotermei de 0°C fata de
' complexul rutier suprafata drumului fara zapada.
Drum 1ingust, trasat si amenajat special, de regula,
incadrat de plantatii, destinat in mod obisnuit
24 Alee circulatiei pietonilor, biciclistilor, calaretilor etc. si
pentru accesul la cladirile care nu sunt amplasate
adiacent trotuarelor.
2.5 Aliniament Portiune de linie dreapta din traseul unui drum.
Fasie de teren ocupata de elementele constructive ale
2.6 Ampriza drumului in sectiune transversala, masurata in
proiectie orizontala.
) Strada in prelungirea unui drum interurban care face
2.7 Artera de penetratie B} 5 .
legatura cu zona centrala a orasului.
: Drum public pe care, printr-o anumita zona sau
Artera de tranzit . . L. )
2.8 . . localitate, se desfasoara cu preponderenta o circulatie
Sinonim : Drum de tranzit
de trecere.
Aplicare de imbracaminte bituminoase pe arterele
2.9 Asfaltare .
rutiere.
Locul geometric, format din linii drepte si curbe, al
2.10 Axa drumului punctelor egal distantate de marginile partii carosabile, fara
a se considera supralargirea in curbe.
Agregat natural de balastiera constituit dintr-un amestec de
2.11 Balast R .
pietris si nisip cu granulatie 0...71 mm.
Fasie de teren amenajata la baza taluzului de debleu pentru
2.12 Bancheta . .
protejarea santului.
Subdiviziune longitudinala a partii carosabile materializata
2.13 Banda de circulatie sau nu prin marcaje rutiere necesare pentru circulatia unui
singur sir de vehicule.
. Fasie consolidata din acostamentul drumului langa partea
2.14 Banda de incadrare .
carosabila.
Banda de stocare Portiune de traseu pe care vehiculele, grupate pe benzi
2.15 | Sinonim : Sector de stocare a corespunzatoare directiei de mers, asteapta fie semnalul de
vehiculelor pornire, fie posibilitatea de incadrare pe directia de mers.
Mixtura asfaltica cu performante fizico-mecanice ridicate,
2.16 Beton asfaltic alcatuite, de regula, din cribluri, nisip si filer, aglomerate

cu un liant bituminos.
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2.17

Beton de ciment

Amestec de agregate naturale, ciment si apa in anumite
proportii, care prezinta un volum minim de goluri si
rezistente mecanice superioare.

2.18

Bordura

Bloc prismatic din piatra cioplita sau beton dispus in
lungul drumului la marginea anumitor tipuri de
imbracaminte rutiere sau a trotuarelor.

2.19

Bretea de legaturda

Cale de racordare unidirectionala intre doua drumuri la o
intersectie.

2.20

Bucla de racordare

Racordare unidirectionald fintre doud drumuri la o
intersectie, cu intoarcere la circa 2700.

221

Viabilitatea drumului

Stare tehnica corespunzatoare a partii carosabile, constand
in practicabilitatea permanenta a acesteia potrivit
reglementarilor specifice sectorului de drum, lipsa
obstacolelor si existenta amenajarilor rutiere si a
mijloacelor de semnalizare, care sa asigure fluenta si
siguranta circulatiei.

2.22

Declivitate

Inclinarea unui drum pe o portiune uniforma fatp de axa
orizontala.

2.23

Urgenta

Situatia de criza sau de pericol potential major care
necesitda deplasarea imediata pentru salvarea de vieti
omenesti Sau a integritatii unor bunuri ori pentru limitarea
distrugerii mediului inconjurator.

2.24

Drum public

Orice cale de comunicatie terestra, destinata traficului
rutier, daca este deschisa circulatiei publice. Drumurile
care sunt inchise circulatiei publice sunt semnalizate la
intrare cu inscriptii vizibile.

2.25

Localitate

Spatiul ce cuprinde cladiri, ale carui intrari si iesiri sunt
semnalizate ca atare.

2.26

Parte carosabila

Portiunea din platforma drumului destinata circulatiei
vehiculelor. Un drum poate cuprinde mai multe parti
carosabile complet separate una de cealalta printr-o zona
despartitoare sau prin diferenta de nivel.

2.27

Banda reversibila

Subdiviziunea longitudinala a partii carosabile, situata
langa axul drumului, destinata circulatiei autovehiculelor
intr-un sens sau in altul, in functie de intensitatea
traficului.

2.28

Trotuar

Spatiul din partea laterala a drumului, separat in mod
vizibil de partea carosabila prin diferenta sau fara
diferenta de nivel, destinat circulatiei pietonilor.

2.29

Intersectie

Orice incrucisare, jonctiune sau bifurcare de drumuri,
inclusiv spatiile formate de acestea.

2.38

Trecere la nivel

Incrucisarea la nivel dintre un drum public si o cale ferata
sau linie de tramvai, care dispune de o platforma
independenta.
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Un sistem mecanic care se deplaseaza pe drum, cu sau
fara mijloace de autopropulsare, utilizat in mod curent
pentru transportul de persoane si/sau bunuri ori pentru
efectuarea de servicii sau lucrari.

2.30 \ehicul

Vehiculul prevdzut cu un dispozitiv mecanic propriu de
propulsie; vehiculele care se deplaseaza pe sine, denumite
tramvaie, si ciclomotoarele nu sunt considerate
autovehicule. Definitia include si termenul automobil,
2.31 Autovehicul care reprezintd oricare dintre vehiculele cu motor care
servesc in mod normal transportului pe drum al
persoanelor sau bunurilor ori la tractarea pe drum a
vehiculelor utilizate pentru transportul de persoane sau
bunuri

Masa totala maxima a unui vehicul incarcat, declarata
admisibila de catre autoritatea competenta.

2.32 | Masa totalé maxima autorizatda

Vehiculul care, datoritd dimensiunilor sale ori marfurilor

233 _ Veh_icull Ccu mase _,si/sau transportate, depaseste in lungime, latime sau in inaltime
dimensiuni de gabarit depdasite | limitele maxime ori masele maxime admise prin legislatia
in vigoare.
Persoana care determina punerea in miscare si actioneaza
5 asupra directiei de deplasare pe drum a vehiculelor si
2.34 Conducdtor . L K . . o
animalelor izolate sau in turma, celor de tractiune, povara
ori de calarie.
2.35 Participant la trafic Conducatorul sau pietonul care circula pe drumul public.

I s OBLIGATIILE ANTREPRENORULUI GENERAL SI ALE CONSULTANTEI I

Factorii implicati pe intreaga perioada de executie a lucrarilor de aplicare a masurilor
destinate desfasurarii traficului rutier in conditii de siguranta sunt:
e Antreprenorul general - prin Directorul de Proiect si responsabilul cu siguranta
circulatiei.
e Consultanta — prin Rezident Project Manager.
e Subantreprenorul- Responsabilul de Proiect.

Directorul de Proiect anumit prin decizie scrisa pe domnul care
raspunde de indeplinirea intocmai si in totalitatea prevederilor proiectului de management de trafic.

Directorul de Proiect trebuie sa aprobe asigurarea fondurilor si contractarea materialelor
necesare masurilor de siguranta circulatiei pe durata executiei lucrarilor si raspunde solidar cu
responsabilul numit prin decizie, de neindeplinirea sau indeplinirea defectuoasa a obligatiilor
rezultate din planul de management, in masura in care nu au asigurat resursele financiare si
materiale necesare indeplinirii acestor obligatii:

a) Sa inceapa executarea lucrarii numai dupa ce au obtinut aprobarea administratorului drumului
in baza acordului politiei rutiere, pentru inchiderea si devierea traficului sau instituirea
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b)

f)

9)

h)

)

K)

restrictiilor de circulatie si au asigurate toate conditiile pentru executarea acestora;

Sa pastreze permanent la punctul de lucru copiile autorizatiei de amplasare in zona drumului si
aprobarii de 1inchidere sau instituirii restrictiilor de circulatie, insotite de schema de
semnalizare vizata spre neschimbare;

Sa respecte durata si termenele de executie prevazute in documentul de aprobare pentru
instituirea restrictiilor sau inchiderii circulatiei;

Sa respecte procesul tehnologic si solutiile din documentatia tehnica in baza careia s-a emis
acordul politiei rutiere si aprobarea administratorului de drum;

Sa execute amenajarile destinate sigurantei traficului, sa instaleze, sa completeze operativ si sa
intretina mijloacele de semnalizare ai cele de protectie de pe sectorul de lucru pe toata durata
executiei lucrarii;

Sa amenajeze culoarea speciala pe partea carosabila a drumului public pentru circulatia
pietonilor, 1in situatia in care lucrarile afecteaza trotuarul si nu sunt asigurate conditii de
deplasare in siguranta a acestora;

Sa realizeze si sa intretina varianta ocolitoare, in cazul inchiderii circulatiei pe sectorul de
drum pe care se executa lucrarea, asigurand desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta
si fluenta,;

Sa asigure echipament de protectie — avertizare pentru personalul care lucreaza in zona
drumului public;

Sa asigure restabilirea circulatiei prin eliberarea completa a platformei si zonei drumului dupa
terminarea lucrarilor sau a programului de lucru, daca partea carosabila nu mai este afectata de
lucrari;

Sa ridice, odata cu terminarea lucrarilor de refacere a platformei drumului, semnalizarea
temporara a sectorului in lucru si sa refaca semnalizarea initiala sau dupa caz, sa asigure
semnalizarea adecvata noilor conditii de circulatie;

Sa asigure repararea elementelor drumurilor afectate de lucrari, inlaturand orice degradare
aparuta in cadrul termenului legal de garantie;

La terminarea lucrarilor sa incheie un proces verbal cu reprezentantii administratorului
drumului si politiei rutiere in care sa se consemneze realizarea integrala si in conditii
corespunzatoare de calitatea lucrarilor aferente restabilirii circulatiei.

OBLIGATIILE CONSULTANTEI

1. Saurmareasca permanent modul de organizare si de asigurare a conditiilor de circulatie de
catre Antreprenorul general, pe durata executiei lucrarilor;

2. Sa verifice si sa inainteze Administratiei de Stat a Drumurilor Republica Moldova ,,Planul
de Management al Traficului” in vederea obtinerii aprobarii ASD;

3. Sa verifice si sa transmita Administratiei de Stat a Drumurilor Republica Moldova cererile
pentru instituirea restrictiilor temporare sau inchiderilor de circulatie, la solicitarea
Antreprenorului General;

4. Sa nu permita inceperea lucrarilor fara aprobarea scrisa a Administratiei de Stat a
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Drumurilor Republica Moldova si acordul Inspectoratul General de Politie.

I = RESPONSABILUL CU ORGANIZAREA SI SUPRAVEGHEREA TRAFICULUI I

Responsabilul cu organizarea si supravegherea traficului, desemnat de antreprenor, raspunde
de pregatirea si mentinerea in bunastarea semnalizarii rutiere temporare, aferentd executiei
lucrarilor, pe intreaga perioada aprobata pentru deviere si/sau instituirea restrictiilor de circulatie.
Responsabilul va avea in permanent la dispozitie un autovehicul echipat cu facilitati de

comunicare pentru supraveghere si interventii in scopul asigurarii desfasurarii in conditii de

siguranta a traficului rutier si va avea urmatoarele obligatii:

a)

b)

9)

h)

Instruieste saptamanal (timp de o ora) si zilnic (inainte de inceperea programului)
pilotii de circulatie;

Urmareste permanent modul de organizare a semnalizarii rutiere temporare la fiecare
punct de lucru conform ,Schemelor de semnalizare” aprobate, sesizeaza seful
punctului de lucru asupra eventualelor abateri sau neconformitati constatate si
inregistreaza aceste observatii in formularul 1F002;

Stabileste sarcinile de serviciu pentru pilotii de circulatie cat si pentru personalul ce
asigura supravegherea traficului atat in timpul programului de lucru cat si in afara
acestuia;

Conlucreaza cu organele de politie in vederea asigurarii unui trafic fluent;

Urmareste ca intreg personalul care participa la executia lucrarilor pe drum, sa poarte
echipamentul de protectie-avertizare si sesizeaza inscris seful punctului de lucru si
conducerea santierului asupra eventualelor abateri. Daca lucrarile se executa si in timpul
noptii, echipamentul de protectie va fi prevazut cu elemente retro-reflectorizante de
culoare portocalie sau alba;

Urmareste ca fiecare formatie de lucru sa isi desfasoare activitatea numai in zona
semnalizata;

Urmaregste asigurarea unui stoc minim de indicatoare de rezerva pentru inlocuirea
operativa a celor deteriorate sau lipsa;

Responsabilul cu organizarea si supravegherea traficului este persoana prin care se tine
legatura cu organele de administrarea drumurilor si cele ale politiei.

Verificarea saptamanala impreuna cu reprezentantul A.S.D si I.N.P. raionala, modului de
desfasurare a traficului rutier si a semnalizarii rutiere curente si temporare.

I » INFORMAREA PUBLICULUI I

in interesul sigurantei si intelegerii modului de desfasurare a circulatiei de citre participantii
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la trafic, masurile de informare a acestora vor fi in conformitate cu prevederile prezentului plan de
management al traficului.

Aceste masuri vor cuprinde:

e Amplasarea de panouri de informare (“drum cu denivelari”, “limitarea de viteze”) asupra
lucrarilor in curs de executie, pe care se va figura un indicator de “lucrari”
(Regulamentului circulatiei rutiere din RM; CP D.02.10:2014; CP D.02.10:2014; SM SR
EN 12899-1:2010; SM SR EN 12899-2:2010) si pozitiile kilometrice ale limitelor
sectoarelor de drum in lucru; daca este necesar, asemenea panouri vor fi instalate si la
intersectiile cu celelalte drumuri cu R35 precum si la capetele lucrarii; Inscrisurile de pe
indicatoare vor fi in limba romana.

e Anunturi la posturile de radio locale si la ziarele locale.

in cazul aparitiei unor probleme deosebite in desfasurarea traficului, responsabilul cu
organizarea si supravegherea traficului are obligatia de a informa operativ ASD (reprezentantul
Administratiei de stat a drumurilor in teritoriu) si Inspectoratul National de Patrulare asupra
situatiei ivite si @ masurilor luate.

I » IMPLICATII ASUPRA DESFASURARII TRAFICULUI I

Lucrarile necesare pentru reparatia sectorului de drum R35 sunt compuse din executarea de
casete, pentru largirea partii carosabile conform proiect si reabilitarea podetelor conform
proiectului.

Deoarece executarea lucrarilor impune reducerea latimii partii carosabile, diminuarea vitezei
autovehiculelor, a capacitatii de circulatie a drumului, a reducerii distantei de vizibilitate, este
necesar un control permanent si competent in scopul desfasurarii traficului in conditii de siguranta.

in acest scop, antreprenorul general va prevedea o data pe saptaimana un autoturism pentru
verificarea semnalizarii rutiere temporare a lucrarilor de reabilitare de catre reprezentantii I.N.P.
ASD, Consultanta impreuna cu Responsabilul pentru siguranta traficului.

Activitatea de verificare a semnalizarii temporare si a modului de desfasurare a traficului se
va materializa printr-un proces verbal incheiat si semnat de catre reprezentantii Constructorului,
Consultantei, ILN.P. si ASD 1in care se vor nota deficientele constatate, masurile de
remediere, termene si responsabilitati.

| » ORGANIZAREA DESFASURARII CIRCULATIEI I

In planificarea lucrarilor se vor avea in vedere urmitoarele:
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e Planul lucrarilor de reabilitare implica un compromis intre executia cat mai rapida a
lucrarilor si asigurarea desfasurarii fluente a traficului;

e Constructorul planifica si monitorizeaza activitatile diverse pentru optimizarea eficientei
lucrarilor si a reducerii pe cat posibil a situatiilor de congestionare a traficului. In acest
scop vor avea intalniri si consultatii cu reprezentantii ASD, I.N.P. si Consultantei;

e Controlul si interventiile asupra semnalizarii temporare a lucrarilor vor fi realizate de
asa maniera incat sa nu apara situatii care sa genereze riscuri suplimentare sau sa afecteze
desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta;

e Detinatorii de autovehicule ce efectueaza transport public de persoane in comun si care ar
putea fi afectati in respectarea graficului de deplasare , vor fi informati din timp de catre
constructor ,asupra instituirii devierilor si/sau a restrictiilor de trafic pe rutele de transport
public;

e Indicatoarele rutiere de semnalizare temporara a punctelor de lucru sunt realizate cu
folie retro reflectorizanta, pe fond de culoare galbena si de dimensiuni mari in acord cu
standardele moldovenesti (Regulamentului circulatiei rutiere din RM; CP D.02.10:2014;
CP D.02.10:2014; SM SR EN 12899-1:2010; SM SR EN 12899-2:2010) si ,,Normele
Metodologice privind Conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului”;

e Desfasurarea traficului in ambele sensuri implica asigurarea unei latimi a partii carosabile
de minimum 5,50 metri;

e La stabilirea celei mai potrivite scheme de semnalizare temporara a unui sector de drum in
lucru se au in vedere vizibilitatea in zona lucrarilor, lungimea sectorului de lucru, volumul
de trafic si durata de executie.

I s SEMNALIZAREA LUCRARILOR I

INDICATOARELE RUTIERE

Indicatoarele rutiere sunt clasificate in functie de culoare si dimensiuni in conformitate cu
Regulamentului circulatiei rutiere din RM; CP D.02.10:2014; CP D.02.10:2014; SM SR EN
12899-1:2010; SM SR EN 12899-2:2010 si a normelor metodologice privind semnalizarea
lucrarilor. Indicatoarele utilizate la semnalizarea rutiera temporara trebuie sa fie solid fixate pe
suporturi si sa aiba stabilitate. Suporturile pot fi constituite din stalpi cu sectiune circulara ori alta
forma sau din dispozitive mobile.

Culoarea:

Indicatoarele specifice semnalizarii rutiere temporare sunt realizate pe fond galben, cu
urmatoarele exceptii:

e Indicatoare circulare de interzicere a opririi si stationarii;
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e Indicatoare circulare de obligare;
e Indicatoare de reglementare a prioritatii;
e Indicatoare de orientare si informare: trecere pentru pietoni, sens unic, drum fara iesire.

Dimensiunile indicatoarelor:

Tipul indicatoarelor functie de dimensiuni vor fi mari pentru drum national R14 conform
standardelor moldovenesti (Regulamentului circulatiei rutiere din RM; CP D.02.10:2014; CP
D.02.10:2014; SM SR EN 12899-1:2010; SM SR EN 12899-2:2010).

DESFASURAREA TRAFICULUI

e In ambele sensuri pe toata latimea drumului in zona unde nu sunt lucrari;
e Alternativ in zona sectoarelor de lucrari care afecteaza o banda de circulatie;
e In ambele sensuri acolo unde lucrarile pot asigura un spatiu minim de circulatie de 5,5 m.

NATURA SITUATIEI CE TREBUIE SEMNALIZATA

e aparitia fortuita a unui obstacol sau a altui pericol (denivelare, ingustare etc.);

e santier mobil (ex: executia casetei, drenaje, consolidari);

e santier fix sau care se deplaseaza lent in lungul drumului (ex: reabilitari de podete,
reabilitari poduri).

VIZIBILITATEA:

Elementele care determina vizibilitatea:

e Elementele geometrice ale drumului (curba, profil in lung fara vizibilitate etc.);

e Constructii, instalatii, mobilier urban, vegetatie sau alte obstacole care obtureaza
vizibilitatea;

e Stationari de vehicule;

e Conditii de mediu ambient (noapte, ceata etc.).

Este posibil ca semnalizarea rutiera temporara sa contrazica semnalizarea curenta existenta
pe drum. In aceasta situatie este obligatoriu si se demonteze indicatoarele cu caracter permanent
care contrazic semnalizarea temporara, sau sa se acopere fetele acestora, cu 0 masca, pe durata
inchiderii sau instituirii restrictiilor temporare de circulatie.

Semnalizarea rutiera temporara trebuie sa informeze participantii la trafic asupra situatiei pe
care o vor intalni (localizarea si amploarea lucrarilor, conditiile de circulatie din zona lucrarilor) si

sa fie realizata de asa maniera incat sa fie credibila.

Presemnalizarea si semnalizarea rutiera temporara trebuie sa reflecte situatia din zona
lucrarilor. De aceea trebuie ca:
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Semnalizarea sa respecte prevederile legislatiei si prescriptiile tehnice in vigoare;
Semnalizarea indicatoarelor sa corespunda intr-adevar necesitatilor impuse de lucrare;
Semnalizarea sa urmareasca in timp si in spatiu desfasurarea lucrarilor;

Semnalizarea temporara sa nu restrictioneze circulatia mai mult decat strictul necesar;
Semnalizarea temporara sa fie demontata la terminarea lucrarilor;

Semnalizarea permanenta sa fie restabilita si dupa caz completata in conformitate cu noile
conditii aparute ca urmare a executiei lucrarii respective.

Pentru perceperea in timpul util a semnificatiei semnalizarii rutiere temporare de catre

participantii la trafic si asigurarea timpului necesar efectuarii manevrelor ce se impun,
indicatoarele pot fi repetate deasupra sau pe partea stanga a drumului (indeosebi la ciile cu sens
unic, in curbe etc.) si trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

Sa fie realizate in conformitate cu prevederile standardelor in vigoare (dimensiuni,
simboluri si retro-reflexie);

Sa fie judicios amplasate;

Sa fie grupate in numar limitat, maximum doua indicatoare pe acelasi suport sau alaturate;
Sa fie curate si in buna stare.

INSTALAREA SEMNALIZARII RUTIERE

Din punct de vedere al amplasarii, semnalizarea temporara cuprinde:

Semnalizarea premergatoare lucrarilor instalatd inainte de zona lucrarilor in sensul de
mers;

Semnalizarea de pozitionare a lucrarilor (bariere, balize, conuri de dirijare etc.);
Semnalizarea de terminare a sectorului restrictionat instalatd dupa sfarsitul sectorului de
drum ocupat de lucrari.

Instalarea indicatoarelor se face in urmgatoarea ordine:

Semnalizarea premergatoare lucrarilor;
Semnalizarea de pozitionare a lucrarilor;
Semnalizarea, determinarea sectorului restrictionat.

In cazul devierii circulatiei, semnalizarea incepe cu instalarea indicatoarelor care jaloneaza

traseul de deviere si apoi se instaleaza indicatoarele de interzicere la capetele sectorului aferent

lucrarilor.

DEMONTAREA SEMNALIZARII RUTIERE TEMPORARE

Semnalizarea rutiera temporara trebuie demontata la terminarea lucrarilor. Daca este numai

o intrerupere a executiei lucrarilor, semnalizarea temporara poate fi acoperita cu 0 masca pe durata

intreruperii, CU conditia asigurdrii semnalizarii pentru desfasurarea circulatiei in conditii de

28



siguranta.

in general, semnalizarea rutiera temporara este demontata sau mascata in ordinea inversa
instalarii. Schemele generale de deviere ale traficului si de instituire a restrictiilor de circulatie
sunt tratate in anexele ce fac parte din prezenta documentatie.

Nu se vor ataca lucrari concomitent pe stanga si pe dreapta drumului in acelasi profil
transversal.

SEMNALIZAREA RUTIERA TEMPORARA PE TIMPUL NOPTII

Pe timpul noptii indiferent daca se executa sau nu lucrari, zona de drum afectata de acestea
reprezinta un risc sporit pentru participantii la trafic si eventual pentru personalul muncitor. Din
acest motiv, conditiile impuse semnalizarii rutiere sunt mai exigente.

Caracteristicile semnalizarii rutiere temporare trebuie corelate cu cele ale semnalizarii
curente de pe sectorul respectiv de drum. Din acest punct de vedere se disting doua situatii:

e Semnalizarea curenta este retro-reflectorizanta;
e Semnalizarea curenta nu este retro-reflectorizanta.

in situatia de fata se accepta semnalizare curenti reflectorizanta care va fi completata cu
Iampi cu lumina galbena intermitenta sau lumini care se succed ,, in cascada”.

SEMNALIZAREA DE URGENTA

Semnalizarea unor pericole neprevazute care pot sa apara datorita unor accidente de
circulatie sau degradari ale drumului, cu ocuparea temporara a unei parti din suprafata carosabila
suporta doua faze:

e Instalarea indicatorului de avertizare ,,alte pericole”, urmand ca inlaturarea obstacolului sa
se faca de urgenta;

e In cazul in care obstacolul nu poate fi urgent indepartat semnalizarea rutiera temporara sa
fie in concordanta cu natura pericolului si a suprafetei carosabile ocupate.

in cazul devierilor de trafic drumul care va fi utilizat, va fi aceeasi structura cu drumul
existent la aceeasi calitate si structura. Schema de deviere de trafic va fi inaintata la Inginer spre
aprobare. Antreprenorul general va pregati scheme detaliate de trafic cu devierea temporara si cu

implicatiile asupra persoanelor.

= Procedura obtinerii aprobarii devierii si /sau instituirii restrictiilor de circulatie

e Prezenta procedura indica masurile operative pentru solicitarea si obtinerea din partea
autoritatilor competente a aprobarii devierii si/sau instituirii restrictiilor de circulatie;

e Prezenta procedura se aplica de intreg personalul responsabil cu organizarea si
supravegherea traficului;
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Responsabilul cu organizarea si supravegherea traficului are obligatia de a pregati
documentele necesare obtinerii aprobarii, sa le inainteze spre analiza autoritatilor
competente si sa supravegheze aplicarea corecta in teren a schemelor de
semnalizare temporara aprobate;

Responsabilul cu organizarea si supravegherea traficului va fi informat inscris, in timp util,
de catre directorul de productie asupra sectorului de drum pe care se vor executa lucrari, in
vederea intocmirii documentelor necesare obtinerii aprobarii.

ETAPELE DE OBTINERE A APROBARII:

Documentatia se prezintd pentru obtinerea acordului la Inspectoratul National de Patrulare,

pe baza careia se desfasoara lucrarile. Dupa obtinerea acestor acorduri, documentatia se depune
pentru verificare si insusire la Inginer. in urma studierii si insusirii documentatiei de catre Inginer,
aceasta se depune la reprezentantul Beneficiarului din zona de desfasurare a lucrarilor (A.S.D.)
care are obligatia de 0 prezenta, impreuna cu propriul punct de vedere, Beneficiarului.

IN TERMEN REZONABIL Beneficiarul, impreuna cu Inspectoratul National de Patrulare,

emit aprobarea Planului de Management al Traficului, care devine cadrul legal de instituire a
restrictiilor pe drumurile publice la care se efectueaza lucrari.

date:

Cererea pentru inchiderea sau instituirea de restrictii de circulatie, va cuprinde urmatoarele

Denumirea completa a solicitantului, adresa, numarul de telefon, fax, codul fiscal.
Categoria drumului si pozitia kilometrica;

Tipul lucrarilor, durata de executie si perioada pentru care se solicitd inchiderea sau
restrictia,

Implicatia asupra traficului: inchidere sau restrictie de circulatie;

Datele de identitate ale persoanei desemnate sa raspundad de respectarea conditiilor si a
masurilor cuprinse in actul de aprobare.

Documentatia va cuprinde:

Memoriu de prezentare al lucrarii;

Schemele de semnalizare;

Schita cu rutele ocolitoare in cazul inchiderii de circulatie;

Proces verbal de constatare incheiat intre reprezentatii constructorului, administratorul
drumului si I.N.P.

I " CALCULUL FAZELOR DIRIJARII TRAFICULUI I

CICLUL DIRIJARII CIRCULATIEI

Paragrafele urmatoare se vor aplica In cazul cand lucririle interfereaza cu drumuri existente

si se executa lucrari pe sectoare mai mari de 100 m.

30



Loc de oprire al vehiculelor

T ———— - eer |
v Lucrari Y
[ [ . 1 o=
He @]
i 15w Sm Vbl Sml, 1sm 30

TVJrTg‘

A

v

in functie de capacitatea de circulatie se determina succesiunea si durata diferitelor semnale
emise de semafoare pentru preluarea si evacuarea fluxurilor incidente de vehicule, in conditii de

siguranta si timp minim de traversare a zonei de restrictii.

in calculul capacitatii sectorului de lucru cu semafoare se iau in considerare:

e Timpii sau secventele de semaforizare corespunzatoare semnalului verde Tv, semnalul

rosu Tr;

e Faza de semaforizare, in care are loc deplasarea fluxurilor incidente cu prioritate simultana
si cuprinde timpul verde de admisie Tv admisie, stabilite pentru sensul cel mai solicitat si
timpul de degajare a intersectiei de participantii intrati, denumit si timp de rosu general

Trgen;

e Timpul de verde nu trebuie sa fie mai mic de 10 secunde.

Fazele ciclului de dirijare a circulatiei trebuie sa fie adaptate in cat mai mare masura
conditiilor de trafic, conditii care variaza in decursul anului. Aceste faze, in succesiunea lor vor fi

urmatoarele:

Faza Agentul A Agentul B Durata
I Liber Stop d;
I Stop Stop d,
Il Stop Liber ds=d;
v Stop Stop ds=d;
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IPOTEZE DE LUCRU

a) Lungimea zonei pe care se dirijeaza circulatia este constituita din:

- lungimea sectorului de lucru, la care se adauga:
- 2 x 5,0 metri — distantele de la limita lucrarii de bariere (spatii pentru depozitarea materialelor,
sculelor, echipament de lucru);
- 2 x 15,0 metri — distantele de la bariere la agentii de circulatie. Deci la lungimea sectorului in
lucru se adauga 40 metri.

b) Timpul de intarziere fata de vehiculul precedent, la pornirea fiecarui vehicul aflat la coada este

de 1,0 secunde;

c) Distanta intre vehiculele aflate in stationare este de 1,0 metri;

d) Vitezele de circulatie in zona lucrarii variaza intre 20 si 30 km/ora.

REGLAREA DURATELOR FAZELOR ,,LIBER — STOP”

Pentru reglarea duratei fazelor este necesara stabilirea urmatorilor parametri:
- Lungimea zonei inchise;
- Viteza de parcurs a autovehiculelor pe zona inchisa.

Lungimea zonei inchise este lungimea intre liniile de oprire ale vehiculelor pentru cele doua
sensuri, stabilita conform precizarilor de la punctul 12.2, litera a. ).

Viteza de parcurs se stabileste prin cronometrare. Pentru aceasta, in decursul unei zile se fac
un numar de 3 cronometrari pentru fiecare sens. Viteza luata in consideratie este viteza cea mai
redusa, rezultata din divizarea lungimii zonei inchise prin durata cea mai mare de parcurs a acestei
zone.

DETERMINAREA DURATELOR FAZELOR ,,LIBER-STOP”
PRIN CRONOMETRARE DIRECT PE TEREN

Pentru a efectua acest calcul se vor face o serie de cronometrari in orele de varf de trafic ale
zilei. In decursul unei zile exista doua ore de varf de trafic, una la care traficul este maxim pentru
unul din sensurile de circulatie si a doua corespunzatoare celuilalt sens de circulatie.

Aceste ore vor fi inregistrate in ,,Registrul Datelor de Trafic” tinut de catre Responsabilul cu
Siguranta Traficului. Cronometrarea se poate face in doua moduri:

e Cu unul sau cu doi observatori aflati intr-un punct intermediar intre cele doua capete ale
zonei inchise , loc de unde au vizibilitate asupra ambelor capete ale zonei;

e Cu doi observatori aflati la capetele zonei, care au legatura intre ei prin radiotelefon , in
cazul in care nu exista legatura intre capete si nu s-a gasit un punct intermediar care sa
indeplineasca conditiile de la alineatul precedent.
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Se masoara:

e Intervalul de timp intre primul si ultimul care intra pe sectorul restrictionat. In cel de-al
doilea caz, cronometrarea se face de catre observatorul aflat la intrarea vehiculelor in zona
restrictionata,

e Durata de parcurs a zonei restrictionate de citre ultimul vehicul. In cazul lipsei de
vizibilitate intre capete, aceasta operatiune se va face de catre observatorul care se afla la
iesirea vehiculelor din zona restrictionata.

Sunt necesare minim patru cronometrari pentru fiecare sens de circulatie, la fiecare din orele
de varf, deci un total de 4 serii a cite 4 cronometrari.

a) Faza ,stop — stop” se ia egald cu cea mai mare medie a celor 4 serii de cronometrari;

b) La faza ,liber — stop” la care se ia in consideratie intervalul de timp intre intrarea in zona
inchisa a primului si ultimului vehicul, se fac mediile cronometrarilor separat pentru
fiecare sens de circulatie. In acest caz pot aparea doua situatii:

= Cand declivitatea drumului este redusa (deci viteze apropiate intre cele doua
sensuri), se poate adopta aceeasi durata a fazei pentru ambele sensuri si anume cea
mai mare din cele doua medii;

» Cand declivitatea drumului este accentuata astfel incat sa conduca la diferente
sensibile de viteza intre cele doua sensuri de circulatie si in consecinta diferente
apreciabile intre mediile cronometrarilor aferente (peste 10 secunde), cand se
adopta durate diferite ale fazelor ,,liber — stop™.

Limitele maxime ale lungimii sectorului pe care se desfasoara lucrarile vor fi:

e Schema 2, anexa 4 — 350 m;

e Schema 3, anexa 5 — 600 m;

e Schema 4, anexa 6 — 1200 m.

I " MARCAJE TEMPORARE I

Marcaje temporare sunt de culoare galbena. Latimea marcajelor temporare longitudinale este
de 12 cm. Celelalte tipuri de marcaje respecta dimensiunile prevazute de Regulamentului
circulatiei rutiere din RM; CP D.02.10:2014; CP D.02.10:2014; SM SR EN 12899-1:2010; SM
SR EN 12899-2:2010. Grosimea peliculei de vopsea se stabileste in functie de durata lucrarilor si
de volumul de trafic, astfel incat marcajul sa ramana vizibil pe toata perioada aferenta instituirii

restrictiilor de circulatie.

La terminarea lucrarilor de pe un sector de drum, odata cu ridicarea restrictiilor, se sterg
marcajele temporare. Avand in vedere necesitatea inlaturarii operative a marcajelor temporare la
terminarea lucrarilor de pe un sector de drum, este de preferat ca acestea sa fie executate cu benzi
adezive sau cu butoni reflectorizanti.
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I " SEMNALIZAREA VEHICULELOR I

Se recomanda ca vehiculele care participa la lucrari pe drumuri sa fie vopsite in portocaliu
sau in nuante deschise ale altor culori in conformitate cu normele metodologice.

Limitele de gabarit in latime si lungime, ale vehiculelor precum si ale echipamentelor de
lucru, vor fi semnalizate la marginea din fata si din spate prin benzi alternante alb — rosii cu
latimea de 10 cm., inclinate la 45° descendent spre exteriorul vehiculului. Suprafata astfel marcata
are latimea minima de 15-cm. si inaltimea de min. 30 cm., depinzand de tipul vehiculului.

Aceste vehicule pot fi dotate cu:
e Girofaruri sau lumini galbene intermitente de culoare galbena; Indicatorul ,,lucrari”
executat cu folie retro-reflectorizanta;
e Panouri cu sageti luminoase intermitente;
e Distanta minima intre doua mijloace de transport alaturate care se descarca sau incarca
simultan va fi:
o Pentru autocamioane —1 m;
o Pentru tractoare cu remorci — 1,5 m;
o Pentru autostivuitoare — 2 m;
e Daca din cauza frontului de lucru nu se pot respecta distantele prescrise, se interzice
incarnarea sau descarcarea simultana;
e Pentru zonele inchise circulatiei publice vitezele maxime de circulatiec a mijloacelor de
transport auto vor fi stabilite de conducerea antreprenorului si astfel limitate, incat sa fie
asigurata securitatea circulatiei.

Dupa terminarea programului de lucru autovehiculele vor fi scoase in afara partii
carosabile si locul de stationare va fi semnalizat corespunzator.

I " PROTECTIA PERSONALULUI I

Persoanele care lucreaza pe drumuri trebuie sa fie echipate astfel incat sa iasa in evidenta

fata de mediul inconjurator, iar prezenta lor sa poata fi usor remarcata de utilizatorii drumului
precum si de conducatorii vehiculelor care circula in santier.

Echipamentul folosit trebuie sa fie de culoare portocalie. Se recomanda ca pentru o buna
perceptie culoarea sa fie fluorescenta. Este interzisa descarcarea indicatoarelor si a materialelor de
semnalizare pe partea carosabila a drumului.

Instalarea semnalizarii sectorului de drum se va efectua numai sub supravegherea
conducatorului locului de munca.
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Descarcarea indicatoarelor si a materialelor de semnalizare din mijlocul de transport se va
face numai prin spatele sau pe partea laterala dinspre acostamentul drumului. in caz de vizibilitate
redusa, precum si atunci cand se executa lucrari pe portiuni de drum care prezinta pericol de
accidentare din cauza circulatiei, conducatorul locului de munca este obligat sa posteze piloti
pentru dirijarea circulatiei.

Pilotii pentru dirijarea circulatiei trebuie dotati cu mijloace de semnalizare si echipament de
protectiec corespunzator si Sa Se posteze astfel incat sa poatd fi vazuti de conducatorii
autovehiculelor. In curbe si pe sectoare de drum cu vizibilitate redusa pilotii pentru dirijarea
circulatiei trebuie dotati si cu aparate de comunicatii (radiotelefoane mobile).

La semnalizarea sectoarelor de drum in lucru cu semafoare se va respecta prezentul plan de
management al traficului. In cazul defectirii instalatiei de semaforizare se va comuta pe automatul
pe lampile de semnalizare si se dirija cu piloti de circulatie pana la repararea defectiunii instalatiei.
in perioada de inactivitate utilajele de lucru trebuie parcate pe aceeasi parte pe care se executi
lucrarile si pe cat posibil, in exteriorul partii carosabile. Se interzice stationarea acestor utilaje in
curbe fara vizibilitate.

Personalul muncitor care lucreaza pe platforma drumului, pe acostament sau in apropierea
acestuia trebuie:

e Saaiba in atentie circulatia rutiera ce se desfasoara in apropierea lor;

e Sa cunoasca indicatoarele rutiere si modul de imprejmuire a locului de munca;

e Sa utilizeze echipamentul pentru avertizarea conducatorilor mijloacelor de transport;

e Se interzice stationarea personalului muncitor pe partea carosabila a drumului, in afara
zonelor de lucru imprejmuite si semnalizate.

Circulatia personalului muncitor pe drumurile publice se va face numai pe partea stanga, pe
acostament sau in lipsa acestuia, cat mai aproape de marginea drumului. La traversarea drumului
personalul muncitor este obligat sa se asigure fata de circulatia din ambele sensuri.

in situatia in care se lucreaza pe timpul noptii, echipamentul trebuie sa aiba elemente retro-
reflectorizante de culoare portocalie sau alba. Utilizarea acestor echipamente de avertizare
constituie un element indispensabil securitatii muncii la lucrarile executate in zona drumului.

I ® Siguranta vehiculelor si a traficului. Procedura de raportare a accidentelor. I

Angajatii Constructor, utilizatorii de autovehicule, vizitatorii si subcontractorii sunt obligati
sa raporteze toate accidentele de autovehicule de care au cunostinta Departamentului de securitate

al santierului Constructor pentru accidentele produse in santier sau autoritarilor legale pentru cele

produse in afara santierului.

Pentru santier Departamentul de securitate al santierului sa asigure instructiuni in caz de
accident si vor intocmi un raport de accident. Sefii de puncte de lucru trebuie sa confirme orice
autovehicul care este implicat in accidentari de persoane sau echipamente si sa raporteze daunele.
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Cerintele de raportare ulterioare depind de gravitatea accidentului si de tipul de vehicul implicat si
sunt prezentate in procedura de raportare a accidentului.

Accident Mortal

Conducatorii auto si alti martori trebuie sa sune de urgenta sa asigure acordarea primului
ajutor si sa prezinte toate informatiile specifice accidentului, primul ajutor se va da numai de catre
persoanele foarte bine instruite si abilitate sa acorde primul ajutor.

Procedura de anuntare a accidentului

Etapa Responsabil Modul de actiune
1 Personalul Constructor implicat in | Evalueaza situatia si actioneaza in functie de
accident. pregatire si abilitare.
In caz de accident mortal suna de urgenta la:
Personalul Constructor implicatin | - SerV|?|u de S|guran}a Constructor:.........
2 accident. - Numarul de urgentd 112,
Va lua masuri de acordare a primului ajutor
dar numai daca este bine instruit si abilitat.
Pentru accidentele fara victime se va actiona:
Personalul Constructor implicatin | © Accident f)rodu_s in santier va  suna
3 accident Departamentul de siguranta al santierului;
' - Accident produs in afara santierului va
anunta politia locala si autoritatile locale.
Departamentul de securitate al ggg}égﬁ?r?a_Z(er]‘esia%?_g{%%ug?{r%a
. . ” identului (i i a
4 ISantllfzruIUI Constructor/Politia Departamentul de  securitate / in afara
ocala. santierului de citre politia locala.
Schimba informatii cu ceilalti soferi sau
persoane implicate in accident. Informatii
Importante;
Personalul Constructor implicatin | -~ Nume, adresa;
5 accident - Numarul permisului de conducere;
- Descrierea vehiculului;
- Compania de asigurari;
- alte informatii.
. Pentru accidentele produse 1in santier
6 Departamentul de securitate al responsabili cu securitatea in santier vor
Santierului. completa raportul de accident ziua
lucratoare a producerii accidentului.
in cazul unui accident investigat de politia
o linat & locala,se va nota numele si datele persoanei
7 ggéisggﬁtlm Constructor implicat in din cadrul politiei care face cercetarea si ii va
' solicita trimiterea raportului de accident la
sediul santierului.
8 Personalul Constructor implicatin | Va raporta sefului de punct de lucru accidentul
accident. cat mai repede posibil, in cel mai scurt timp.
_ Confirma departamentului de securitate ca
9 Seful punctului de lucru. ersoana implicata in accident este angajatul
ui.
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_ Investigheazd eventualele pagube produse
10 Seful punctului de lucru. proprietatilor civile si ale statului,structuri sau
vehicule.

Pentru inregistrarea tuturor incidentelor ce se vor produce in santier sau in afara santierului
se va folosi formularul (AST — IF-004).

I " INSPECTIA IN SANTIER SI PASTRAREA INREGISTRARILOR I

Directorul de Proiect (PM) va asigura ca Managementul de trafic sa fie implementat si
evaluat corespunzator. Responsabilul cu siguranta circulatiei (TM) va inspecta si va monitoriza

modificarile de trafic si semnalizarile temporare de lucrari implicatii asupra lucratorilor si

participantilor la trafic si masurile de control.

Dupa inspectie fisele de control se vor transmite catre Directorul de Proiect si vor fi
mentinute intr-un registru centralizat pe toata durata contractului.

Inspectiile vor urmari, in general, cerintele minime in urmatoarele cazuri:
o Inaintea inceperii lucrarilor in santier;
e Lainchiderea programului de lucru;
e Intimpul orelor de program;
e Dupa orele de program.
inregistrarile zilnice ale inspectiei trebuie si indice:
e Cand s-a montat semnalizarea noua in sectoarele de lucrari (data/ora);
e Cand sunt modificari ale schemelor de semnalizare fata de cele avizate;
e Orice incidente semnificative sau observatii ale autoritatilor de control sau care pot
produce un impact asupra lucrarilor.

Orice modificari semnificative a conditiilor de desfasurare a traficului sau impacte adverse
care sunt observate, Responsabilul cu Siguranta Circulatieci va face in regim de urgenta
modificarile ce se impun pentru a intra in normalitate. Fisa zilnica de inspectie (IF-003) va fi
completat de citre Responsabilul cu Siguranta Circulatiei. in cadrul acestui formular se vor
notifica toate modificarile la managementul de trafic general aprobat sau a schemelor de restrictie
a circulatiei, neconformitati, incidente sau accidente ce vor fi inregistrate. O copie a raportului va
fi transmisa si supervizorului de lucrare (sef de punct de lucru).

Modelul pentru Fisa zilnica de control este prezentata in anexa (IF-002).

® Asigurarea conditiilor pentru inceperea si terminarea lucrarilor in perioada solicitata.

Pentru inceperea lucrarilor, desfasurarea lucrarilor in ritmul impus si terminarea lucrarilor in
perioada solicitata, Antreprenorul dispune de toate mijloacele tehnice si materiale.
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11. Anexe
A.01 Plansa 1 — Specificatia indicatoarelor rutiere conform "Regulamentul circulatiei rutiere”.
Tabela dimensiunilor indicatoarelor rutiere.

A.02 Plansa 2 — Schema 1. Executarea lucrarilor pe o portiune de drum pe care circulatia se
desfasoara simultan in ambele sensuri.

A.03 Plansa 3 — Schema 2. Circulatia alternanta dirijata prin indicatoare la lucrari ce se
desfasoara pe maximum 1/2 din carosabil.

A.04 Plansa 4 — Schema 3. Circulatia alternanta dirijata cu piloti in zona unei intersectii.

A. 05 Plansa 5 — Schema 4. Semnalizarea lucrarilor de tratamente bituminoase de suprafata si a
lucurilor de lucru, a caror pozitie se modifica in cursul zilei sau se deplaseaza pe
parcursul lucrului.

A. 06 Plansa 6 — Plan traseu drum de ocolire PC 0'+00 - PC 1'+75. Sc. 1:500.

A. 07 Plansa 7 — Plan traseu drum de ocolire, PC 1'+75 - PC 2'+40. Sc. 1:500.

A. 08 Plansa 8 — Profil longitudinal PC 0'+00 - PC 2'+40. Drum de ocolire, Pod PC 140+27.
A. 09 Profile transversale. Drum de ocolire. PC 0'+20 - PC 0'+40.

A. 10 Profile transversale. Drum de ocolire. PC 0'+60 - PC 0'+80.

A.11 Profile transversale. Drum de ocolire. PC 1'+00 - PC 1'+20.

A. 12 Profile transversale. Drum de ocolire. PC 1'+40 - PC 1'+60.

A. 13 Profile transversale. Drum de ocolire. PC 1'+80 - PC 2'+00.

A. 14 Organizarea santierului de constructie Pod.
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Specificatia indicatoarelor rutiere conform "Regulamentul circulatiei rutiere”

Numérul Schita Denumire Cantitatea
T1.8 & Lucrari 2
T3.2 Viteza maxim limité 2
T4.1 Schema provizorie de ocolire 2
T5.1 Directia de ocolire 4
T52 Deviere temporara 6

Cantemir >
POD IN LUCRU |
T6.1 AGCA || Pod in tucru 2
774 L iaciljra pentru ocolirea zonei de 6
Directie obligatorie ocolirea a
b5 ° obstacolului 2
Cc1 Q Acces interzis 2

Schimb.nr.inv.

Semnatura si data

Nr.inv.original

Tabela dimensiunifor indicatoarefor rutiere

Schita Denumire Cantitatea
[ Indicatoare in forméa de dreptunghi. 2
Pod in lucru (T6.1)
Indicatoare in forméa de dreptunghi. 2
Schema provizorie de ocolire (T4.1)
B Indicatoare in forméa de sageata. 6
Deviere temporaré (T 5.2)
— Indicatoare in forma de dreptunghi. 10
11 |Directia de ocolire (T 5.1)
A Indicatoare de forma triunghiulara 2
@ Indicatoare de forma circulara 6
Total: 28
274/2024 - P

Mod. | Nr.sec.

Coala | Nr.doc| Semnétural Data

Servicii de proiectare privind actualizarea raportului de expertizd tehnicd si
elaborarea solutiilor de proiect privind reparatia podului de sosea pozitionat
pe drumul public R35, Comrat-Cantemir-R34, km 14+370.

Faza | Planga Plange

Manager pr|S. Bogza |& 05.25 PE ’

Proiectat |I. Ciubuc ﬁ@ 05.25| Specificatia indicatoarelor rutiere conform SRL.Si Proiect”
Verificat C. Bolocan c&-jf 05.25 "Regulamentul circulatiei rutiere”. ” ’ml_)o_' vr oiect
Contr. STASS. Bogza  |§ ‘%' 05.25| Tabela dimensiunilor indicatoarelor rutiere. or. Chisinau A.07

4

Format A3



Schema 1.

Executarea lucrarilor pe o porfiune de drum pe care circulatia se desfagsoara simultan in ambele sensuri

Scimb Inventar Nr.

Semnatura si data:

/nventory No. | Signature and date/ |Exchange Inventory No.

Inventar Nr.

50 m 100 m 100 m
£
o |
| o
™
—— —— —— —— o m—] —— —— — —— —— ——
[ ] | - [ [ ]
Lueréri
—— —— —— —— — —— —— ——
| |
w
O |
o
3
100 m 50 m
274/2024 - P
Servicii de proiectare privind actualizarea raportului de expertizd tehnicd si
elaborarea solutiilor de proiect privind reparatia podului de sosea pozitionat
Mod. | Nr.sec] Coala | Nr.doc| Semnatural Data pe drumul public R35, Comrat-Cantemir-R34, km 14+370.
Faza | Planga Plange
PE 2
Manager pr|S. Bogza |& 05.25
Proiectat _|I. Ciubuc | g |05.25| Executarea lucrarilor pe o portiune de drum ; Droaiont”
= “ _ _ g Hile ! S R L ,Simbo-Proiect
Verificat C. Bolocan (:@7 05.25] pe care circulatia se desfasoara simultan in or. Chisinau
Contr. STAS|S. Bogza |§ &% |05.25 ambele sensuri. e

Format A3



Scimb Inventar Nr.

Semnatura si data:

/nventory No. | Signature and date/ |Exchange Inventory No.

Inventar Nr.

Schema 2.

Circulatia alternanta dirijata cu piloti la lucrari ce se desfagsoara pe maximum 1/2 din carosabil

50 m

A A

PERICOL
DE ACCIDENTE

—

%

41N3dIOJV 3d

1001d3d

L.derar

NN\ \

Balize cu doua fete

50 m

274/2024 - P

Servicii de proiectare privind actualizarea raportului de expertizd tehnicd si
elaborarea solutiilor de proiect privind reparatia podului de sosea pozitionat
pe drumul public R35, Comrat-Cantemir-R34, km 14+370.

Mod. | Nr.sec.| Coala | Nr.doc| Semnétura| Data
Faza | Planga Plange
PE 3
Manager pr|S. Bogza |& 05.25
Proiectat | I. Ciubuc ﬁ@/ 05.25\Circulatia alternanta dirjjata cu piloti la lucrari| g R | _Simbo-Proiect”
Verificat C. Bolocan | ¢6—"105.25 ce se desfagoara pe maximum or. Chisinau
Contr. STAS|S. Bogza |§ &% |05.25 1/2 din carosabil. i

Format A3



Circulatia alternanta dirijata cu piloti in zona unei intersectii

100 m

Schema 3.

N

—

w 00¥

Scimb Inventar Nr.

Semnatura si data:

/nventory No. | Signature and date/ |Exchange Inventory No.

Inventar Nr.

41N3dIOJV 3d

1001d3d

4

L.derar

Balize cu doua fete
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L
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O W
SE=
1 o O
xo
a <
L
()]
S
— r' | — — —
O-%
[ ]
NN\ \
— —— —— ——
50 m
274/2024 - P
Servicii de proiectare privind actualizarea raportului de expertizd tehnicd si
elaborarea solutiilor de proiect privind reparatia podului de sosea pozitionat
Mod. | Nr.sec] Coala | Nr.doc| Semnatural Data pe drumul public R35, Comrat-Cantemir-R34, km 14+370.
Faza | Planga Plange
PE 4
Manager pr|S. Bogza |& 05.25
Proiectat |I. Ciubuc ﬁ@ 05.25 , .
— — Circulatia alternanta dirijaté cu piloti in S R L ,Simbo-Proiect
Verificat C. Bolocan | ¢6—"105.25 . y o
zona unei intersectii. or. Ch/§/nau
Contr. STAS|S. Bogza |§ &% |05.25

Format A3



Schema 4.

Semnalizarea lucrarilor de tratamente bituminoase de suprafata si a lucurilor de lucru,
a caror pozitie se modifica in cursul zilei sau se deplaseaza pe parcursul lucrului

Scimb Inventar Nr.

Semnatura si data:

/nventory No. | Signature and date/ |Exchange Inventory No.

Inventar Nr.

(] © ._
T =
(o) =, N
[OF= o O Un =]
o8 &5 B] Et
ooy 3 g ® 3
res 8 S &8
Emo. >
S Z
[ ] [ ] [ ] [ ] — — — —
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30
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7 )
z o 100 m
@ o o 2 gz2&
o 2 (0] c ={loN@)
28 = =g B2O
= b gl o
=1 g S0Q
)
NS —/
1000 m
274/2024 - P

Mod. | Nr.sec.| Coala | Nr.doc| Semnétura|l Data

Servicii de proiectare privind actualizarea raportului de expertizd tehnicd si
elaborarea solutiilor de proiect privind reparatia podului de sosea pozitionat
pe drumul public R35, Comrat-Cantemir-R34, km 14+370.

Faza

Plansa

Planse

Manager pr|S. Bogza |& 05.25

!

PE

5

Proiectat 1. Ciubuc
Verificat C. Bolocan
Contr. STAS|S. Bogza |

5

05.25|  Semnalizarea lucrrilor de tratamente bituminoase de
05. 25| suprafata si a lucurilor de lucru, a caror pozitie se modifica
05.25| Incursul zilei sau se deplaseaza pe parcursul lucrului

:

i

S R L ,Simbo-Proiect”
or. Chigsinau

Format A3



ATENTIE!!! La executia lucrarilor de decapare a sistemului rutier,

Linia de imbinare cu plansa nr. 8 o
I o v e A~ . . . v e
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